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Bozkirda Ingilizler: Moskova Kumpanyasi
Buhara Yolunda

The English in the Steppe: The Muscovy Company on the
Road to Bukhara

Oz | Cografi kesifler sonrasinda diinya ticaret yollarinda meydana gelen degisim, Avrupa devletlerini
geleneksel kara ve Akdeniz ticaret hatlarina alternatif giizergdhlar aramaya yoneltmistir. Bu siirecte
Ingiltere, Ispanya ile Portekiz’in deniz ticaretindeki iistiinliigiinii asabilmek maksadiyla kuzey yolu
iizerinden Asya’ya ulagmay1 hedeflemis ve bu dogrultuda Moskova Kumpanyasi kurulmustur. Moskova
Kumpanyas:’nin faaliyetleri yalnizca Rusya ile ticari miinasebetlerin gelistirilmesiyle sinirli kalmayarak
Dogu’ya hassaten Cin’e ulasabilecek yeni giizergahlarin arastirilmasma yonelmistir. Anthony
Jenkinson’un gergeklestirdigi Buhara yolculugu da bu arayigin bir pargasi olarak vuku bulmustur. Bu
makalede, mevcut kaynaklar 1s13inda Ingilizlerin Ozbek sahasiyla kurdugu ilk temas: teskil eden soz
konusu seyahat incelenmistir. Ilk olarak Ingiltere nin doguya yonelis siireci ile Moskova Kumpanyasi’nin
kurulusu ve erken faaliyetleri ele alinmis, akabinde ise Jenkinson’un Rusya iizerinden Buhara’ya ulasan
yolculugu degerlendirilmistir. Miiellifin anlatisi tizerinden Buhara Hanlig1’ndaki i¢ miicadeleler, bolgesel
catigmalar, ticari hayat, glivenlik durumu ve ticaret yollarinin isleyisi aktarilmistir. Bilhassa donemin
siyasi istikrarsizliklarinin ve askeri miicadelelerinin uluslararasi ticaret yollar1 tizerindeki etkileri ortaya
konulmustur. Ayrica miiellifin goger topluluklara ve Dogu toplumlarina yonelik tasvirleri ele alinarak
metindeki Avrupa-merkezci bakis agisi tahlil edilmistir. Bu baglamda Jenkinson’un seyahat anlatisi,
Ingiliz-Ozbek temaslarinin ilk safhalarina 1s1k tutan ve XVI. asir I¢c Asyasi’na dair kayda deger malumatlar
iceren birincil tarihi kaynak niteligi tasimaktadir.

Anahtar Kelimeler | Ticari iliskiler, ingiltere, ic Asya, Moskova Kumpanyasi, Anthony Jenkinson.

Abstract | The transformation of global trade routes following the European Age of Discovery
prompted European powers to seek alternatives to the traditional overland and Mediterranean trade
networks. In this context, England sought to reach Asia via the northern route in order to challenge the
maritime dominance of Spain and Portugal, leading to the establishment of the Muscovy Company. The
Company’s activities were not limited to the development of commercial relations with Russia but also
extended to the exploration of new routes to the East, particularly to China. Anthony Jenkinson’s journey
to Bukhara formed part of this broader endeavour. In the light of the extant sources, this article examines
Anthony Jenkinson’s journey to Bukhara, which constituted the earliest recorded English contact with
the Uzbek region. It first discusses England’s eastward expansion, together with the establishment and
early activities of the Muscovy Company, before examining Jenkinson’s journey to Bukhara via Russia.
Drawing upon Jenkinson’s narrative, the study analyses the internal struggles within the Bukhara
Khanate, regional conflicts, commercial life, the security situation, and the functioning of contemporary
trade routes. Particular attention is paid to the impact of political instability and military conflicts on
international trade networks. Furthermore, the article examines the author’s depictions of nomadic
communities and Eastern societies and offers a critical analysis of the Eurocentric perspective reflected
in his account. In this context, Jenkinson’s travelogue constitutes a valuable primary historical source that
sheds light on the earliest phase of Anglo-Uzbek contacts and provides significant insights into sixteenth-
century Inner Asia.

Keywords | Commercial Relations, England, Inner Asia, Muscovy Company, Anthony Jenkinson.
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Giris

Antik dénemlerden beri mevcudiyetini siirdirmekle birlikte 6zellikle Orta Cag boyunca diinya
ticaretinde basat bir rol oynayan ipek ve Baharat yollar1 Dogu ile Bat1 arasindaki ekonomik iliskilerin
temelini olusturmustur. Bu yollar araciligiyla Cin, Hindistan ve Giineydogu Asya’dan temin edilen
cesitli emtialar Tiirkistan, Iran ve Anadolu iizerinden Avrupa pazarlarina ulastirilmaktaydi. S6z
konusu ticaret ag1, salt ekonomik bir igleve sahip olmakla sinirli kalmayip kiiltiirler ve medeniyetler
arasi temas siireclerini de miimkiin kilmis fakat ticari faaliyetlerin biiyiik 6l¢iide araci unsurlar
vasitasiyla yiirlitiilmesi, maliyetlerin gorece artmasina ve isleyisin dolayli bir mahiyet kazanmasina
sebebiyet vermistir. Bu husus, Avrupa devletlerini dogrudan ticaret yollar1 arayisina yonelten temel
etkenlerden biri olmustur.

Nitekim XV. asrin son ¢eyreginden itibaren cografi kesiflerin etkisiyle diinya ticaret yollarinda
kokli degisimler yasanmaya baslanmig, Avrupa’nin Dogu ile olan ticareti geleneksel kara ve Akdeniz
merkezli hatlardan okyanuslara yénelmistir. Ozellikle Afrika’nin giineyinden Hindistan’a ulagsan
deniz yolunun kesfi Avrupa’nin Dogu ile dogrudan ticaret kurabilmesini miimkiin kilarak aracilara
dayal1 eski ticaret rotalarinin islevselligini 6nemli 6l¢lide azaltmistir. Buna paralel olarak Amerika
kitasinin kesfiyle burada tesis edilen sémirge dlzeni, dinya ticaretinin hacmini ve yoénunu
belirlemistir. Bu minvalde Amerika’dan ¢ikarilan degerli madenlerin, bilhassa giimiisiin, Avrupa’ya
ve oradan da Asya pazarlarina aktarilmasi para dolasimini artirarak ticaretin genislemesine katki
saglamigtir.

XVI. asirda hiz kazanan bu déniisiimle birlikte ticaretin agirlik merkezi Atlantik’e kayarak Ispanya
ve Portekiz Onciiliiglinde gelisen okyanus asir ticari faaliyetleri Avrupa, Afrika, Asya ve Amerika
arasinda karsilikli etkilesime dayali yeni bir ekonomik sistemin olusmasina zemin hazirlamistir. Bu
siire¢, yalnizca yeni ticaret yollarinin ac¢ilmasiyla sinirli kalmamis kitalar aras1 mal ve sermaye
dolagimini artirarak ticaret hacmini genisletmis ve ekonomik iliskilerin ¢ok yonlii bir nitelik
kazanmasini saglamistir. Boylece daha 6nce bolgesel ve pargali bir yapiya sahip olan ticaret aglar
biitiinlesmis, diinya ticareti kiiresel bir nitelik kazanmis ve yeni ekonomik dengeler ortaya ¢ikmistir.
Bu gelismeler Avrupa i¢indeki gii¢ dengelerini de yeniden sekillendirmis, Akdeniz merkezli ticaretin
gbrece dnem kaybetmesine karsilik Atlantik’e kiyist olan devletler, dzellikle Ispanya ve Portekiz,
XVI. asrin ilk yarisinda belirleyici aktdrler haline gelmistir. Bununla birlikte ticaret ve denizcilik
alaninda yogunlasan rekabet dogrultusunda bu asrin ikinci yarisindan itibaren Ingiltere de bu yeni
ticaret diizenine giderek daha fazla eklemlenmeye baslamistir.

Ingiltere, isbu doniisiim siirecine uyum saglama yoniindeki girisimlerine esasen XV. asrin son
ceyreginde baslamistir. Denizasirt seferlerin orgiitlenmesinde Bristol tiiccarlart belirleyici bir rol
oynamis, bu baglamda Cabot ailesi (Craik, 1844, p. 211) 6n plana ¢ikmistir. Kuzey Atlantik hattinda

gerceklestirilen bu erken donem tesebbiisler, ingiliz kesif faaliyetlerinin baslangi¢ safhasimi temsil
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etmektedir. XVI. asrm ilk yarisinda ise Ingiliz ekonomisinde yasanan gelismeler, orgiitlii ticaret
yapilariin ortaya ¢ikmasina ve dis ticaretin genislemesine zemin hazirlayarak yeni pazar arayislarini
daha belirgin hale getirmistir. Bununla birlikte, asrin ortalarina gelindiginde Ingiltere’nin hala
Ispanya’nin deniz giiciiyle dogrudan rekabet edebilecek bir konumda olmamasi, Ingiliz tiiccar ve
denizcilerini mevcut ticaret yollarina alternatif olusturabilecek yeni gilizergahlar aramaya
yoneltmistir. Bu baglamda bir yandan Ispanyol hakimiyetindeki deniz hatlarina yonelik korsan
faaliyetleri stirdiiriiliirken diger yandan kesif girisimleri devam etmis olmasina karsin kuzeybati
iizerinden Asya’ya ulasmay1 amaglayan seferlerin basarisizlikla sonuglanmasi, Ingiliz denizcilerin

dikkatlerini kuzeydogu giizergahina ¢evirmelerine neden olmustur (I'otse, 1937, c. 9-10).

Moskova Kumpanyasi’nin Kurulusu ve ilk Faaliyetleri

Ingilizlerin gelistirdikleri kesif ve ticaret girisimleri, tek bir nedene indirgenemeyecek 6lgiide ok
boyutlu bir karakter tasimaktadir. Ekonomik acidan, yeni ticaret yollar1 araciligiyla dogrudan
pazarlara ulasma ve daha yiiksek kar elde etme beklentisi bu girigsimlerin baglica itici unsurlarindan
biri olmasmin yani sira XVI. asirda cografya ve kozmografya alanlarinda yasanan gelismeler
bilinmeyen bélgelere ulasma yoniindeki ilgiyi artirmis, Ingiltere’de koklii denizcilik gelenegi ve
seferlere iliskin anlatilar bu yonelimi toplumsal diizeyde beslemistir. Ote yandan dénemin énde gelen
devlet adamlarinin s6z konusu tesebbiislere verdikleri destek, bu girisimlerin bireysel ¢abalarin
oOtesine gecerek daha genis bir siyasal ve stratejik ¢ergeveye oturdugunu gostermektedir. Bu siirecte
Sebastian Cabot gibi isimlerin yonlendirici rolii, kesif faaliyetlerinin daha planl ve sistemli bir nitelik
kazanmasina katki saglamistir. Biitiin bu gelismelerin dogal bir sonucu olarak, Ingilizlerin kuzeydogu
glizergahi tizerinden Asya ile dogrudan ticari baglanti kurma yoniindeki arayislar1 daha somut bir
hale gelmistir.

Bu dogrultuda kuzey denizine yonelik daha onceki tecriibeleriyle 6ne ¢ikan Sebastian Cabot’un
goriislerine bagvurulmustur. Yapilan miizakereler neticesinde, diinyanin kuzey kesiminde yer alan ve
heniiz bilinmeyen cografyalara ulasabilecek bir deniz yolu bulmak amaciyla bir sefer diizenlenmesine
karar verilmis ve bu girisimi yliriitmek iizere bir kumpanya teskil edilmistir. Cabot ise bu yapinin bag
yetkilisi olarak gorevlendirilmistir. S6z konusu girisim i¢in gerekli sermaye, sirket iiyelerinin
katkilartyla temin edilmis ve seferin gergeklestirilmesi i¢in gerekli hazirliklar tamamlanmistir. Sir
Hugh Willoughby filonun basina getirilmis ve seferin genel komutasini iistlenmistir. Richard
Chancellor ise ikinci komutan olarak gorevlendirilmis ve 6zellikle denizcilik tecriibesiyle seferin
yonlendirilmesinde onemli bir rol oynamistir. Filo ii¢ gemiden olugmaktaydi; bunlardan Bona
Speranza amiral gemisi olarak kabul edilirken, en blyiik gemi olan Edward Bonaventure’da Richard
Chancellor yer almaktaydi. Ugiincii ve en kiiciik gemi ise Confidentia idi. Gemiler, denizde
karsilagilabilecek tehditlere karsi silah ve mithimmatla donatilarak uzun ve belirsiz yolculuk sartlar

g6z Oniinde bulundurularak yaklasik on sekiz aylik erzakla techiz edilmistir. Ayrica gemilerde
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denizcilerin yani sira veznedarlar, marangozlar, as¢ilar ve bir grup tiiccar da yer almaktaydi. Seferde
gorev alan subaylar, tiiccarlar ve diger personeller kumpanyaya sadakatle hizmet edeceklerine dair
yemin altina alinmistir (Gerson, 1912, p. 2-5). Bu husus girisimin kurumsal niteligini ve disiplin
anlayisini pekistiren 6nemli bir unsur olarak degerlendirilebilir. Bu ¢ercevede seferin yalnizca ticari
bir girisim olmadigi, ayni zamanda devlet destekli ve diplomatik bir mahiyet tasidigr da
goriilmektedir. Nitekim VI. Edward tarafindan kaleme alinarak filo ile birlikte gonderilen mektup bu
destegin en agik gostergesidir. Bahsi gegen mektupta, hiikiimdarlara dostluk teklif edilmekte ve ticari
iliskilerin kurulmasi 6nerilmekte olup ayrica Willoughby ve beraberindekilerin gececekleri iilkelerde
serbestce hareket edebilmeleri igin izin talep edilerek karsiiginda Ingiltere’ye gelenlere iyi
muamelede bulunulacagi belirtilmistir. Mektubun Grekge ve muhtelif dillere terciime edildigi ifade
edilmektedir (Gerson, 1912, p. 8).

Uzun hazirliklarin ardindan filo, 1553 yilinin Mayis ayinda diizenlenen bir térenin ardindan
kuzeye dogru yola ¢cikmistir. Yolculugun elverissiz hava sartlari sebebiyle zorlu gegmesinden dolay1
olas1 bir ayrilma ihtimaline kars1, Norveg Krallig1 sinirlari iginde yer alan Wardhouse’da toplanilmasi
kararlagtirilmistir. Ancak ayni giin ¢ikan siddetli firtina gemilerin birbirinden ayrilmasina yol agmus,
Willoughby’nin komutasindaki gemi kaybolmustur. Daha sonra geminin Laponya kiyilarinda
bulundugu ve miirettebatinin donarak hayatini kaybettigi anlasilmistir. Buna karsilik firtinanin
ardindan diger gemilerden ayrilmasina ragmen belirlenen toplanma noktasina ulagsmayi basaran
Chancellor, burada bir siire bekledikten sonra kuzeye dogru ilerlemenin tehlikelerine dair yapilan
uyarilara aldirmayarak yoluna devam etmis ve seferini siirdiirmiistiir. Nihayetinde Agustos 1553°te
Beyaz Deniz kiyilarina ulasarak Rus topraklarina ayak basmis ve Aziz Nikola Manastir1 civarina
varmistir (ITutyneko, 2017, c. 144). Buraya ulagsmasmin ardindan Chancellor ve beraberindeki
Ingilizler yerel halkla temas kurmus, baslangictaki temkinli yaklasima ragmen kisa siirede karsilikli
iletisim tesis edilmistir. ingilizler, V1. Edward tarafindan gonderildiklerini ve amaglarmin dostluk ile
ticari iligkiler kurmak oldugunu ifade etmis, bu beyan yerel halk ve yoneticiler tarafindan olumlu
karsilanmistir. Bunun tizerine yerel yoneticiler durumu hiikiimdarlarina bildirmek iizere bir haberci
gondermis ancak merkezden gelecek cevabi beklerken Ingilizlerin ilerleyisi geciktirilmistir.

Chancellor’m 1srar1 sonucunda Ingilizlerin kara yoluyla Moskova’ya yonlendirilmesine karar

! Willoughby’nin seyir notlari, yolculugun baglangicina paralel olarak Mayis 1553°te baslamakta ve Eylil 1553
ortalarinda sona ermektedir. Bu noktada Willoughby, havanin don, kar ve dolu ile adeta kis ortasin1 andiracak derecede
kotiilestigini belirtmekte ve bu sebeple ana karaya dogru iki fersah uzanan, genisligi yarim fersah olan bir limanda
kislamay1 uygun gordiiklerini ifade etmektedir. Ayrica ¢evrede insan bulmak amactyla farkli yonlere gonderilen kesif
kollarinin hicbir insan ya da yerlesim izine rastlamadan geri dondiigiinii 6zellikle vurgulamaktadir. S6z konusu seyir
notlar1 daha sonra Richard Hakluyt tarafindan derlenerek yayimlanmistir. Metne eklenen agiklamada ise Willoughby ve
beraberindeki miirettebatin Laponya’da, Kegor yakinlarinda bulunan Arzina adli limanda soguk nedeniyle hayatini
kaybettigi belirtiimektedir. Ote yandan, gemide bulunan baska bir yazili kayda gére miirettebatin en azindan Ocak 1554’¢
kadar hayatta oldugu anlagilmaktadir (Hakluyt, 1903b, pp. 212-224).
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verilmis ve yolculuk sirasinda Car Ivan Vasilyevi¢’in olumlu cevabinin ulasmastyla birlikte heyet
saraya davet edilmistir. Nihayet sert iklim kosullar1 altinda gergeklestirilen uzun ve zahmetli
yolculugun ardindan Chancellor Moskova’ya varmistir (Hakluyt, 1893, pp. 24-28).

Moskova’ya ulasan Ingiliz heyeti, IV. Ivan’m huzuruna kabul edilmis ve saraym gorkemli téren
diizeniyle karsilasmistir. Kabul sirasinda ¢arin altin tag ve zengin islemeli kiyafetler iginde, elinde
asa ile degerli taslarla siislenmis yiiksek bir tahtta oturdugu, etrafinin ise gosterisli kiyafetler giymis
saray erkani ile cevrili oldugu dikkat ¢ekmistir. Chancellor, VI. Edward tarafindan goénderilen
mektubu sunmus, mektubun okunmasinin ardindan karsilikli selamlama ve hediye takdimi
gerceklestirilmistir. Ardindan Ingilizler ziyafete davet edilmis, ziyafet sirasinda altin ve giimiis kaplar
kullanilmis, yemekler belirli bir toren diizeni i¢inde sunulmustur (Amamc, 1838, cc. 50-53). Saray
protokolii gergevesinde gerceklestirilen bu kabul ve ziyafet, ingiliz heyetinin Moskova’daki ilk resmi
temasini olusturmustur. Bu miispet gelismelerin ardindan Subat 1554°te Rus Car1 IV. Ivan tarafindan
Ingiltere Krali V1. Edward’a bir mektup hazirlanmis -VI. Edward’m 6liim haberi heniiz Moskova’ya
ulasmamisti- ve s6z konusu mektupta Ingiliz tiiccarlara Rusya’da ticari faaliyetlerde bulunma izni
verildigi acik¢a ifade edilmistir. Buna gére Ingilizlerin iilkeye serbestce girip ¢ikmalarina, cesitli
mallarla ticaret yapmalarina ve bu faaliyetlerini herhangi bir engel veya miidahale olmaksizin
siirdiirmelerine miisaade edilerek Ingiliz elcilerinin giivenli sekilde hareket etmeleri de teminat altina
alinmustir (Tamens, 1865, cc. 27-30). Bu sartlar, ingilizlere tanman ilk ticari ayricaliklarin temel
gergevesini olusturmaktadir. Car IV. Ivan’in Ingilizlere yonelik olumlu tutumu, i¢ politikada kat: bir
merkezl otoritenin tesis edildigi, dis politikada ise genisleme ve sinirli disa agilma egilimlerinin
eszamanli olarak goriildiigii bir siirecle iligkilidir. Zira Chancellor bolgeye ulastigi sirada Kazan kisa
bir siire 6nce 1552 yilinda Moskova tarafindan ele gecirilmisti. Bunu 1556’da Astrahan’in ilhaki takip
etmis ve bdylece Idil hatt1 biiyiik 6l¢iide Moskova’nin kontroliine girmistir. Bu gelismeler, Ruslarin
dogu ve giiney istikametinde genislemesini pekistirirken, ayn1 zamanda I¢ Asya’ya agilan stratejik
hatlarin denetim altina alinmasini saglamistir. Rusya Carligi’nin Idil hatt1 {izerindeki bu egemenligi,
Ingilizler tarafindan da 6nemli bir gelisme olarak goriilmiis ve bdlge iizerinden yeni ticaret
imkanlarinin dogmasina zemin hazirlamistir. Ayn1 donemlerde Baltik ticaretine yonelme cabasi da
1558 yilinda Livonya bdlgesine yonelik askeri faaliyetleri (Kurat, 2014, ss. 168-175) beraberinde
getirmistir. Bu hamleyle Arktik kiyilari iizerinden kurulan temas hatti1 Moskova i¢in hem ticari agilim
hem de Bati ile dogrudan iliski kurma bakimindan énemli firsatlar sunmustur.

Chancellor’in Rusya’daki tecriibeleri ve Ingiliz tiiccarlara taninan ticaret imkanlarma iliskin
aktardiklar1, Ingiltere’de kurumsal bir yapilanmanin éniinii agmistir. Kralice Mary ile esi Philip
tarafindan hazirlanan fermanla heniiz bilinmeyen ve daha 6nce deniz yoluyla diizenli bigimde ziyaret
edilmemis iilke ve bolgeleri kesfetmeye tesebbiis eden tiiccarlar adina 6 Subat 1555 tarihinde bir
kumpanya teskil edilmistir. Bu fermanla kumpanyaya kuzey, kuzeydogu ve kuzeybati yonlerinde
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kesif faaliyetlerinde bulunma, kraliyet sancaklarin1 kullanma, kesfedilen bolgelerde Ingiliz ticari
varligini tesis etme ve faaliyetlerine engel teskil eden unsurlara kars1 gili¢ kullanma gibi genis yetkiler
taninmistir. Bunun yani sira kumpanyaya, s6z konusu deniz yollar1 ve ticaret sahalar tizerinde tekel
niteliginde ayricaliklar verilmis ve kumpanya mensubu olmayan Ingilizlerin bu giizergahlarda izinsiz
seyahat etmeleri veya ticaret yapmalar1 yasaklanmigtir. Aksi durumda ilgili kisilerin gemi ve
mallarina el konularak bunlarin yarisinin kraliyet hazinesine, diger yarisinin ise kumpanyaya
aktarilacagi hiikme baglanmistir (Tosncroit, 1875, cc. 6).

Sirketin idaresi, bir veya iki vali, dort konsiil ve yirmi dort yardimcidan olusan bir yonetim
kadrosuna birakilmistir. Sebastian Cabot’un Omiir boyu vali olarak atanmasi Ongoriiliirken,
olimiinden sonra valilerin her yil kumpanya tarafindan secilmesi kararlastirilmistir. Konsiiller ve
yardimcilarin gorev stireleri bir yil ile sinirlandirilmis, bu gorevlerin her yil yeniden belirlenmesi
esas1 benimsenmistir. Genel liye toplulugunun yetkisinin bu yillik se¢imlerle kisitlanmasi ve yonetim
giicliniin vali, konslil ile yardimecilar grubunda toplanmasi, kumpanya i¢inde oligarsik bir yapinin
varligma isaret etmektedir. Bu yonetim organina, sirketin idaresi ve isleyisini saglamak amaciyla
gerekli kurallar1 koyma ve bu kurallara aykirt davranan iiyeleri para cezasi, miisadere ve hapis gibi
yaptirimlarla cezalandirma yetkisi taninmakla birlikte bu yetkilerin kralligin kanun ve teamiilleri ile
mevcut anlagmalara aykiri olmamasi sart1 getirilmistir. Moskova Kumpanyasi’nin tesisi, daha 6nceki
uygulamalara dayanan gelencksel unsurlar igcermekte olup bu unsurlarin belirli bir kurumsal
cergevede bir araya getirilmesi bakimindan ilerleyen dénemde kurulan ingiliz ticaret sirketlerine
model teskil eden bir yap1 ortaya koymaktadir. Bu ¢ercevede kumpanya, 199 erkek ve 2 kadimi
kapsayacak sekilde olusturulmus ve s6z konusu kisiler olduk¢a uzun ve ayrintili resmi {invanla
tammlanmstir. Bu iinvan Ingiltere 'nin tiiccar girisimcileri; daha dnce séz konusu son deniz seferi ya
da seyriisefer girigiminden once yaygin olarak gidilmemis, bilinmeyen topraklarin, bélgelerin,
adalarin, hakimiyet alanlarimin ve miilklerin kesfi icin seklinde ifade edilmis fakat 1566 yilinda
degistirilerek kisaltilmis ve c¢ok nadiren kullanilmigtir. Nitekim bu yapr yaygin olarak Rusya
Kumpanyasi, Moskova Kumpanyas: ya da Rusya ile ticaret yapan tiiccarlar kumpanyasi olarak
anilmaya baslanmigtir (Willan, 1968, pp. 7-8).

Moskova Kumpanyasi Rusya’dan imtiyaz fermanini aldiginda, iilkede ticaret yapma hakk1 esasen
IV. Ivan’m VI. Edward’a gonderdigi mektupta yer alan genel bir izne dayanmakta olup bu izin, iki
hiikiimdar arasinda yapilacak goriismelerle kesinlik kazanmasi beklenen bir vaat niteligindeydi. Bu
durum, kumpanyanin Rusya’daki faaliyetlerini daha saglam bir hukuki zemine oturtma ihtiyacini
dogurmus ve ikinci bir seferin diizenlenmesine zemin hazirlamistir (Willan, 1968, p. 10). Bu
minvalde 1555 yilinda Moskova Kumpanyasi, yeni bir destekle Richard Chancellor baskanliginda
yeniden ayni bolgeye iki gemi gondermistir. Bunlardan biri Edward Bonaventure, digeri ise Kral ile

Kralice’nin adini tasiyan Philip ve Mary gemileriydi. S6z konusu sefer neticesinde Moskova’ya
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ulasan Chancellor ve beraberindekiler, yanlarinda getirdikleri mektuplarin ibraz edilmesi lizerine 6zel
bir sekilde agirlanmis, kendilerine konaklama ile iase saglanmis ve kisa siire sonra ¢arin huzuruna
kabul edilmistir. Burada gergeklestirilen kabul toreni oldukga ihtisamli olup yiiksek riitbeli kisilerin
hazir bulundugu bir ortamda icra edilmis, ingilizler saygi ile karsilanmis ve ardindan verilen ziyafette
kendilerine 6zel bir masa tahsis edilerek degerli kaplar i¢inde yemekler sunulmustur (Meyendorft,
1946, pp. 117-118).

Gorligmelerin sonucu olarak; Rus Cari, kumpanyaya giimriik vergisinden muaf olarak ticaret
yapma hakk1 tanimis, Holmogor1 (Kholmogory) ve Vologda’da vergi 6demeksizin ticaret merkezleri
kurmalarina izin vermis ve Moskova’da Aziz Maksim Kilisesi civarinda kendilerine bir yer tahsis
etmigtir. Ayrica kumpanyaya kendi iiyeleri arasindaki uyusmazliklar1i ¢ézme yetkisi taninarak
Ruslarla aralarinda dogabilecek davalarin ise yerel makamlar yerine dogrudan ¢arin merkezi idaresi
tarafindan goriilmesine karar verilmistir. Bununla birlikte kumpanyanin ticari faaliyetleri yerel
idareciler ve glimriikk gorevlilerinin miidahalesi disinda tutulmus, kumpanya mensuplarinin
yanlarinda Rus gorevliler ¢alistirmalarina izin verilmis ancak her bir ticaret mahallinde yalnizca bir
gorevli bulundurmalart sart kosulmustur. Car ayrica, Rus tebaasi tarafindan gergeklestirilebilecek
herhangi bir haksizlik durumunda da adaletin saglanacagini taahhiit etmistir (Kocromapos, 1862, c.
15-16). Boylece, Chancellor’in Rusya’ya ikinci gelisi -kumpanya agisindan- Ingiltere’de taninan
ticari haklarin ¢ar tarafindan verilen imtiyazlarla somut bir zemine oturtuldugunu gostermektedir.

Nitekim Chancellor, 20 Temmuz 1556 tarihinde Edward Bonaventure ile Philip ve Mary
gemileriyle Ingiltere’ye dénmek iizere yola ¢ikmus, bir dnceki sefer sirasinda yollarini kaybeden Bona
Speranza ile Confidentia adl1 gemiler de gar tarafindan ingilizlere teslim edilerek bu filoya katilmugtir.
Bu sirada Edward Bonaventure gemisinde, Ingiltere saraymna gonderilen ilk Rus elgisi Osip
Grigoryevi¢ Nepeya da yer almaktaydi. Ancak kisa silire sonra baslayan siddetli Arktik firtinalar
filoyu birbirinden ayirmis, Bona Speranza ile Confidentia Norveg kiyilarinda batmis, Philip ve Mary
ise ancak ertesi yilin Nisan ayinda Londra’ya ulagabilmistir. Chancellor’in bulundugu Edward
Bonaventure ise dort ay siiren firtinalarin ardindan 1556 yili Kasim ayinda Iskogya kiyilarina varmis
fakat siddetli kasirgalar nedeniyle kayaliklara stiriiklenerek parcalanmistir. Chancellor bu esnada elgi
Nepeya’ nin kurtarmaya ¢alisirken yasamini yitirmistir (Gerson, 1912, p. 17). Iskogya’daki kazanin
ardindan Rus elgisi Nepeya, Kralige Mary’nin girisimiyle Ingiltere’ye getirilmis ve Ingiliz yonetimi
ile tiiccarlar tarafindan biiyiik bir ihtisamla karsilanmistir. 28 Subat 1557 tarihinde Londra’ya ulasan
elci sarayda 1. Mary ve I1. Philip’in huzuruna kabul edilmis, Car IV. Ivan’in mektubunu sunmus ve
hediyelerini takdim etmistir. Londra’daki ikameti siiresince devlet erkani ve tuccar gevreleriyle
temaslarda bulunan Nepeya icin Moskova Kumpanyas1 tarafindan da gorkemli ziyafetler
diizenlenmistir. Bu agirlanma, déonemin kaynaklarima gore esi benzeri goriilmemis bir ihtisam ve

sayg1 ornegi olarak degerlendirilmistir (Famens, 1865, cc. 60-62).

29



Bozkirda Ingilizler: Moskova Kumpanyasi Buhara Yolunda

Elgilik gérevinin tamamlanmastyla birlikte, 1557 yili itibariyla, Ingiltere ile Rusya arasindaki
diplomatik iliskilerin kurumsal bir zemine oturdugu sdylenebilir. Nitekim bu tarihten sonra Ingiliz
gemilerinden olusan ticaret filolar1 her yil diizenli olarak Rusya’ya ulasmaya baslamis, Norveg ve
Isve¢ kiyilarin1 dolasarak Dvina agzma varmis ve Kuzey Denizi donmadan 6nce uygun yaz
mevsiminde seferlerini tamamlamaya ¢alismistir. Ote yandan kumpanya faaliyetlerini yalnizca Rusya
ile ylrGtulen ticaretle sinirli tutmamis, kurulus asamasinda belirledigi doguya giden yeni deniz yollari
kesfetme hedefini siirdiirmiistiir. Bu baglamda 1556 yilinda Stephen Borough tarafindan diizenlenen
kesif seferi sirasinda Sibirya kiyilarina iliskin elde edilen gézlemler, s6z konusu giizergahin pratikte
kullanilamayacagimi gdstermistir. Boylece, Ingilizlerin doguya ulasim konusunda yeni arayislara
yonelmesi ve ozellikle Rusya iizerinden ilerleyen alternatif giizergahlar1 degerlendirmesi miimkiin
hale gelmistir (Koctomapos, 1862, c. 16). Bu stratejik yonelim, 1557 yili itibartyla Rusya ile
yuriitiilen diplomatik temaslarla da paralel sekilde ilerlemistir. Ayni yil, Chancellor’un hayatini
kaybetmesinin ardindan Anthony Jenkinson Ingiltere’nin Rusya’daki yeni temsilcisi olarak
gorevlendirilmis ve Rus elgisi Nepeya’nin doniis yolculuguna eslik etmistir (ITurynbsko, 2017, c. 145).
Boylece Jenkinson’un gorevlendirilmesiyle birlikte Moskova Kumpanyasi’nin doguya yonelik

faaliyetleri yeni bir istikamet kazanmistir.
Buhara’ya Yolculuk

Esasinda Anthony Jenkinson’un Buhara’ya uzanan yolculugu, Rus elgisi Nepeya ve
beraberindekilerle birlikte Primrose adli gemiyle 12 Temmuz’da Aziz Nikola Manastir1 civarina
ulasmastyla baslamistir. Nepeya ve yanindakiler kisa siire sonra Moskova’ya giderek Car IV. Ivan ile
bir dizi goriisme gergeklestirirken Jenkinson, gemileri Kuzey Dvina’nin agzindan Ingiltere’ye geri
gonderdikten sonra Holmogory lizerinden Vologda’ya ge¢mis ve yolculugunu zorlu sartlar altinda
stirdirmiistiir. Vologda’dan kizakla yola ¢ikarak Yaroslavl, Rostov ve Pereyaslavl (zerinden
ilerleyen Jenkinson ancak 6 Aralik’ta Moskova’ya ulasabilmis ve burada car ile temaslarda
bulunmustur. Bu goriismeler neticesinde Jenkinson, Rusya’ya gonderilisinin temel amacini teskil
eden Cin’e yonelik rota igin gerekli izni almistir (I"amens, 1865, cc. 66-68).

Stephen Borough’un deniz yoluyla doguya ulagsma girisiminin basarisizlikla sonuglanmasi ve Cin
ile Buhara arasinda isleyen kervan ticaretine iliskin malumatin Bati’da yayginlik kazanmasi, Cin’e
kara yoluyla ulasma ihtimalini giiglendirmistir. Ozellikle Buhara iizerinden doguya uzanan giizergah
uygulanabilir bir alternatif olarak degerlendirilmeye baslanmistir. Bu dogrultuda Jenkinson’un Rusya
ile Cin arasinda Buhara iizerinden bir ticaret yolu agilmasina yonelik onerisi ¢ar nezdinde olumlu
karsilik bulmus, Astrahan’a kadar ilerlemesine izin verilmis, glizergah tizerindeki yerel idarecilere
gerekli kolayliklarin saglanmasi emredilmis ve Hazar Gtesindeki hiikiimdarlara hitaben tavsiye

mektuplar1 temin edilmistir (Koctomapos, 1862, c. 17). S6z konusu gelismeler, Astrahan’in ilhaki
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sonrasinda Moskova’min Idil-Hazar hattindaki ticari faaliyetleri kendi denetimi altinda gelistirme
egilimini yansitmaktadir. IV. Ivan’m Jenkinson’un onerisine miispet yaklasmasi, Moskova nin
Astrahan (izerinden yiiriitiilen I¢ Asya ticaretinden daha etkin bicimde faydalanma diisiincesiyle
iliskilendirilebilir. Béylece Jenkinson’un tesebbiisii, Ruslarin bolgesel ticari hedefleri ile Ingiliz ticari
girisimlerinin Ortiistiigii bir zemini yansitmaktadir.

Gerekli izinleri alan Jenkinson, 23 Nisan 1558 tarihinde Moskova’dan kumpanya gorevlileri
Richard Johnson ve Robert Johnson ile beraber ayrilmistir. Idil hattini takip ederek Astrahan’a ulasan
heyet, buradan Hazar Denizi’nin dogu kiyisina gegmis ve kara yoluyla ilerleyerek 23 Aralik 1558°de
Buhara’ya varmistir. Burada Cin’e uzanan kervan yollarinin savaslar nedeniyle kesintiye ugradigini
ogrenmesi iizerine seyahatini siirdiirmekten vazge¢mek zorunda kalmistir. Iran iizerinden doniis
ihtimali de bolgedeki siyasi karigikliklar nedeniyle miimkiin olmadigindan geri donmekten bagka
secenek kalmamis ve Buhara, baslangicta bir gecis noktasi olarak tasarlanmisken yolculugun son
duragi haline gelmistir. Bunun iizerine 8 Mart 1559’da Buhara’dan ayrilarak ayn1 yilin 2 Eyliil’iinde
Moskova’ya ulagmistir (Willan, 1968, p. 56). Doéniisiiniin ardindan yeniden ¢arin huzuruna kabul
edilen Jenkinson, IV. Ivan’a Cin menseli bir yak kuyrugu ile bir Tatar davulu takdim etmis ve
ardindan sarayda verilen bir yemege davet edilmistir. 9 Mayis 1560’ta Holmogory’ye ulasmasinin

ardindan ise kisa siire icinde Henry Lane ile birlikte Ingiltere’ye dénmiistiir (Camens, 1865, c. 69).
Anthony Jenkinson’un Anlatisinin Tahlili

Safa’nin Jenkinson’un seyahatinin ilk sathasina iliskin aktardigi malumatlar, s6z konusu gorevin
diplomatik ve ticari mahiyetini teyit etmektedir. Yola ¢ikmadan Once gegecegi memleketlerin
hiikiimdarlarma hitaben yazilmis mektuplari temin ettigini, yaninda Ingiliz hizmetkarlar1 ile bir
Tatar2 terciiman ve cesitli ticari mallar bulundurdugunu belirtmesi, bu girisimin devlet destegi ile
ticari amaglarin i¢ i¢e gectigi organize bir tesebbiis oldugunu gostermektedir (Hakluyt, 1903a, p. 449).
Bununla birlikte Moskova’dan itibaren Oka ve Idil nehirleri boyunca ilerleyen giizergahin ayrintili
bicimde kaydedilmesi, Rusya’nin i¢ bdlgelerini Hazar havzasina baglayan suyollarinin islevsel bir
ulagim ve ticaret ag1 olusturdugunu gostermektedir. Nitekim Nijniy Novgorod’da emri altinda 500
biiyiik nehir gemisi bulunan bir kaptanin gelisinin beklenmesi, bu hattin biiyiik 6lgekli ve organize
filolar tarafindan kullanildigin1 ortaya koymaktadir. Bu ¢ercevede s6z konusu giizergah, yalnizca bir
seyahat hatti olarak degil Rusya merkezli bir ticari ve ulasim altyapisinin pargast olarak
degerlendirilmelidir, zira bu gemilerin bir kismi1 erzak, asker ve mithimmat tasirken digerleri ticari
mallarla yiiklenmisti. Ayrica bahsedilen hat iizerinde yer alan sehirler ve kalelere dair verdigi bilgiler,

bu giizergadhin yalnizca bir gegis hatti olmayip idari ve askerl bakimdan da Onem tasidigini

2 XVI. asir Avrupa kaynaklarinda Tatar kavrami, belirli bir etnik topluluktan ziyade Tiirkistan ve Avrasya bozkir
sahasindaki farkli topluluklar ile siyasi olusumlari ifade etmek i¢in kullanilan genis ve genelleyici bir adlandirma niteligi
tagimaktaydi.
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gostermektedir (Hakluyt, 1903a, p. 450).

Buhara’ya gidis yolculugu sirasinda Idil hatt1 boyunca verdigi bilgiler, Rusya’nin Kazan (1552)
ve Astrahan (1556) isgalinin hemen ardindan boélgede sekillenmeye baslayan yeni siyasi diizeni
yansitmaktadir. Kasimov bélgesine (Hakluyt, 1903a, p. 450) geldiginde Tatar yoneticisinin idaresi
altinda oldugunu belirtmesi, yerel unsurlarin tamamen tasfiye edilmeksizin Moskova’ya bagl sekilde
varliklarin1  silirdiirdiiklerini  gdstermektedir. Benzer bi¢cimde Kazan’in eski bir Tatar Hanligi
oldugunu, sehrin eski surlarinin yikilarak yerlerine tas surlar insa edildigini aktarmasi, Rus
hakimiyetinin fiziksel olarak tahkim edilmesine isaret etmektedir. Bununla birlikte s6z konusu siire¢
yalnizca mekansal ve askeri bir hakimiyetle sinirli kalmamis, yerel yonetici unsurlarin statiisiinde de
belirgin bir doniisiim meydana gelmistir. Nitekim son hiikiimdarin esir alinarak saraya getirilmesi ile
diger bazi hanlarin kendi rizalariyla Rus Cari’na siginmalari, bu yoneticilerin farkli yollarla da olsa
ayn1 merkez1i otoriteye baglandiklarini ortaya koymaktadir. Bu durum, Rusya Carligi’nin igsgal sonrasi
donemde yerel yonetici unsurlari tamamen ortadan kaldirmak yerine onlar1 Moskova’ya bagl sekilde
denetim altinda bulundurma egilimini gostermektedir (Hakluyt, 1903a, p. 451).

Seyahat boyunca ticaretle ilgili bilgilere de yer verilmektedir. Bu minvalde Ryazan’dan Nijniy
Novgorod’a kadar uzanan Oka hatt1 boyunca balmumu ve bal {iretiminin yogunlugunun vurgulanmasi
(Hakluyt, 1903a, p. 450), soz konusu glizergdh Uzerinde tretim kapasitesinin gii¢lii oldugunu
gostermektedir. Bunun yaninda Kazan yakinlarinda, Ruslar, Kazanlilar, Nogaylar, Kirimlilar ve diger
milletlerden tiiccarlarin aligveris yapmak iizere bir araya gelerek pazar kurduklari i¢in Tuccarlar
Adasi olarak adlandirilan bir alanin artik terk edilmis oldugunun belirtilmesi, burada eskiden mevcut
olan ticari hareketliligin ayn1 sekilde devam etmedigine isaret etmektedir. Ayrica Moskova’dan Hazar
Denizi’ne kadar uzanan giizergah boyunca benzer bir toplanma alaninin bulunmadiginin ifade
edilmesi (Hakluyt, 1903a, p. 451), bolgedeki ticari dolasimin 6nceki donemlere kiyasla daha sinirl
bir goriiniim arz ettigini gostermektedir. Nitekim Astrahan’a ulagtiginda da burada bir miktar ticaret
yapildigini belirtmekle birlikte bunun oldukga sinirli ve 6nemsiz oldugunu 6zellikle vurgulamaktadir.
Getirilen mallarin ¢esitliligine ragmen miktarlarinin azlig1 ve tiiccarlarin yoksullugu sebebiyle bu
faaliyetlerin dikkate deger goriilmedigini ifade etmektedir. Ezciimle, Hazar Denizi’ni gecene kadar
yaptig1 gézlemler, su ifadede karsilik bulmaktadir: Bu bolgelerin hicbirinde takip edilmeye deger bir
ticaret umudu yoktur (Hakluyt, 1903a, p. 456).

Buhara’ya ulasincaya kadar Jenkinson’un aktardigi gozlemler Rus hakimiyetinin siyasi ve
toplumsal sonuglarina dair de dnemli bilgiler sunmaktadir. Bu baglamda anlatida bir yandan bazi
bolgelerde giivenligin arttigin1 gosteren ifadeler (Hakluyt, 1903a, p. 454) ile Rus Car1 Ivan
Vasiliyevi¢’in askeri basarilarina ve devletin Hazar Denizi’ne kadar genislemesine yapilan vurgu
(Hakluyt, 1903a, p. 450), bolgedeki siyasi hakimiyetin ulastigi cografi kapsami ortaya koyarken;

diger yandan kitlik, salgin ve bilhassa Nogay topluluklarinin maruz kaldig: agir yasam kosullarina
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iliskin aktarimlar, bu hakimiyetin yerel halk tzerindeki etkilerine de dikkat ¢ekmektedir. Nitekim
kendi iilkelerinin harap olmasi sebebiyle siginma arayisina giren Nogaylarin bekledikleri destegi
bulamamalari, aglik ve hastalik nedeniyle biiyiik kayiplar vermeleri ve bir kismimin kole olarak
satilmast ya da siirlilmesi, s6z konusu siirecin yalnizca siyasi bir genisleme olarak
degerlendirilemeyecegini ayn1 zamanda ciddi bir toplumsal kriz yarattigin1 géstermektedir. Ayrica
Ruslarin iyi Hristiyanlar gibi davranmadiklarina yonelik elestirel ifadeler (Hakluyt, 19033, p. 455),
bu olaylarin maddi kosullarin 6tesinde ahlaki bir sorgulamaya da konu edildigini ortaya koymaktadir.
Bu ¢ergevede yazar, siyasi genisleme siirecini sahadaki toplumsal ve insani etkileriyle birlikte ele
alan ¢ok katmanli bir perspektif sunmaktadir.

Jenkinson’un Hazar Denizi’ni gecisine ve sonrasinda Buhara’ya dogru ilerleyisine iliskin aktardigi
malumatlar, bu glizergahin cografi sartlar kadar glivenlik bakimindan da son derece zorlu bir seyahat
alan1 oldugunu gostermektedir. Bu baglamda Hazar gecisi sirasinda riizgara bagl hareket etmek
zorunda kalinmasi, sigliklar ve kumluklar nedeniyle yolculugun giiclesmesi ve siddetli firtinalar
sonucu rotadan sapilmasi, hattin seyriisefer agisindan yiiksek riskler tasidigini ortaya koymaktadir.
Bunun yani sira Yayik Nehri civarinda demirlemisken siirgiin edilmis ve gecim kaynaklarini
kaybetmis silahli gruplarla karsilasilmasi (Hakluyt, 1903a, p. 457), yolculugun insan kaynakli
tehditlere de acik oldugunu gostermektedir. Benzer sekilde yagmaci gruplarin varligina dair haberler
alinmasi, kervanin silahli korumaya ihtiyag duymasi1 (Hakluyt, 1903a, p. 466) ve buna ragmen
giivenligin tam olarak saglanamamasi, bu bdlgede diizenli bir otoritenin bulunmadigina isaret
etmektedir. Son olarak kervanin dogrudan silahli saldirtya ugramasi ve uzun siiren catigmalar
sonucunda glclukle yoluna devam edebilmesi (Hakluyt, 1903a, p. 468), seyahatin ciddi glvenlik
sorunlar altinda gergeklestigini acik bigcimde gdstermektedir. Bu cercevede s6z konusu giizergah,
dogal kosullarin yani sira siyasi istikrarsizlik ve giivenlik problemlerinin belirledigi son derece
tehlikeli bir seyahat alan1 niteligi tagimaktadir.

Jenkinson’un Buhara’ya dair ilk gozlemlerinde sehir; alcak bir arazide kurulmus, yiiksek toprak
surlarla cevrili ve birden fazla kapiya sahip bir yerlesim olarak betimlenmektedir. Kentin ii¢ kisma
ayrildigi, bu béliimlerin ikisinin hiikiimdara, ti¢linciislinilin ise tliccar ve pazarlara tahsis edildigi
belirtilmekle birlikte her meslek grubunun kendine 6zgii yerlesim ve pazar alanlarina sahip oldugu
ifade edilmektedir. Bu durum, sehirde idari ve ticari alanlarin birbirinden ayrildigi planli bir mekéansal
diizeni yansitmaktadir. Ayrica kentin olduk¢a biiyiik oldugu, evlerin cogunun topraktan yapildigi
ancak buna karsilik tagla insa edilmis gorkemli yapilar, anitlar ve 6zellikle ustalikla yapilmis ve
benzerleri olmayan hamamlarin bulundugu aktarilmaktadir. Sehrin ortasindan gegen kiiciik nehrin
suyunun sagliksiz oldugu ve bu sudan igenlerde ciddi hastaliklarin ortaya ¢iktigi belirtilmektedir.
Nitekim bu anlatim, bir yandan sehirde gelismis bir kentsel yasamin izlerine isaret ederken diger

yandan saglik kosullarina iligkin olumsuzluklar bu gelismisligin sinirli ve dengesiz bir karakter
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tagidigini ortaya koymaktadir. Bu ¢er¢cevede Buhara, surlu yapisi, islevsel mekansal orgitlenmesi ve
zanaat ile ticaretin ayristig1 diizeniyle tipik bir I¢ Asya sehri goriiniimii sergilemekle birlikte, yasam
kosullar1 bakimindan belirli yapisal sorunlar1 da biinyesinde barindiran bir yerlesim olarak tasvir
edilmektedir (Hakluyt, 1903a, p. 469).

Miiellifin sehir tasvirinde dikkat ¢ceken unsurlardan biri de Buhara’daki toplumsal yasamin siki
kurallar ve denetim mekanizmalariyla diizenlenmis olmasidir. icki tiiketimine yonelik kesin yasaklar
ve bu yasagin ihlali durumunda uygulanan sert cezalar, salt dini bir kuralin 6tesinde kamusal diizenin
korunmasina yonelik giiclii bir kontrol mekanizmasina isaret etmektedir. Gorevlilerin evleri
denetleme yetkisine sahip olmasi ve bireylerin nefeslerinden dahi alkol tiiketiminin tespit edilerek
cezalandirilmasi, bu denetimin giindelik hayatin en mahrem alanlarina kadar uzandigimi
gostermektedir. Bu durum, sehir yasaminda dini kurallarin yalnizca bireysel inang alaniyla sinirli
kalmadigini, ayn1 zamanda kamusal diizenin saglanmasinda da belirleyici bir isleve sahip oldugunu
gostermektedir. Boylece Buhara, diizenli ve orgiitlii bir sehir goériiniimii sergilemekle birlikte, gii¢lii
bir toplumsal kontrol ve disiplin mekanizmasiyla isleyen bir yapr olarak karsimiza ¢ikmaktadir
(Hakluyt, 1903a, p. 470).

Buhara’ya iligkin aktarimlarinda bolgenin etnik ve dilsel yapisina dair baz1 degerlendirmelerin
tarihi ve toplumsal gergeklikle tam olarak Ortliismedigi goriilmektedir. Bu baglamda Jenkinson’un,
Buhara iilkesi bir zamanlar Perslere bagliydi ve simdi Fars¢a konugmaktadirlar (Hakluyt, 1903a, p.
470) ifadesiyle hatal1 bir genelleme yaptig1 anlasilmaktadir. Buhara’nin Pers hakimiyeti MO VI. asra
kadar olmakla birlikte sonraki siirecte Tiirk, Arap ve Mogol unsurlarin egemenlik sahasi haline
geldigi bilinmektedir (Ozkan, 2021, s. 11). Yine dil meselesine bakildiginda, Buhara’da niifusun
cogunluk itibartyla Tiirk ile Tacik unsurlardan tesekkiil ettigi ve bu yapinin bir yansimasi olarak Tiirk
unsurlarin Tiirk¢eyi -Dogu Tiirkgesi-, Taciklerin ise Fars¢ay1 kullandig1 diisiiniilebilir. Bunun yan
sira saray ¢evresinde hem sairlerin hem de bizzat hanlarin, Fars¢anin yaninda Tiirkce ile de siirler
kaleme aldiklar1 ve dahi Tiirk¢eyi daha makbul saydiklar1 anlagilmaktadir (Macit, 2022, s. 481). Zira
Tevarih-i Giizide-Nusret-name ve Ziibdetii’l-Asar gibi Tiirkce eserlerin kaleme almmuis olmasi, Tiirk
dilinin yalnizca giindelik iletisim dili olmayip ayni zamanda yazi ve edebiyat dili olarak da
kullanildigini ortaya koymaktadir. Bu baglamda Jenkinson’un Buhara’da Fars dilinin konusulduguna
dair ifadesi, sehirdeki Taciklerin kullandig: dili tiim topluma tesmil eden ve bolgedeki dilsel gesitliligi
tek bir unsur iizerinden agiklayan, indirgemeci bir yaklasim olarak dikkat ¢cekmektedir. Ayrica, dil
kullanimin1 dogrudan siyasi hakimiyetle iligskilendirmesi, erken modern donemde Batili miielliflerin
Dogu toplumlarini agiklarken basvurduklari basitlestirici yaklagimlara isaret etmektedir.

Bu indirgemeci yaklasimin bir diger 6rnegi olarak Jenkinson, Miisliiman olmalarma ragmen iki
taraf arasinda da siirekli ve siddetli savaglarin yasandigini belirtmekte ve ¢atismanin sebeplerinden

birini su sozlerle agiklamaktadir: Persler, Buharalilar ve diger biitiin Tatarlar gibi iist dudaklarindaki
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killari kesmezler, bunu biiyiik bir giinah sayarlar ve bu yiizden onlari da Hristiyanlara yaptiklar: gibi
kafir yani inanmayanlar olarak adlandwirlar (Hakluyt, 1903a, p. 470). Burada gegen Persler
ifadesinin, miiellif tarafindan Iran cografyasi ve bu cografyanin sakinlerini tanimlamak amaciyla
kullanilmis olmas1 muhtemeldir. Nitekim XVI. asirda Iran cografyasina hakim olan Safeviler ile
Ozbekler arasinda yogun siyasi ve askeri miicadeleler yasanmustir. Fakat s6z konusu miicadelelerin
temelinde yer alan mezhebi farklilasma, bolgesel hakimiyet miicadelesi ve ticaret yollar1 tizerindeki
rekabet gibi unsurlardan bahsedilmeyerek ¢atismalar daha ziyade dini uygulamalardaki farkliliklar
ve kiiltiirel unsurlar {izerinden agiklanmaktadir. Bu yaklasim, donemin seyahat anlatilarinda dikkat
cekici kiiltiirel gézlemlerin 6n plana ¢ikarilmasi egilimiyle iligkili olabilir.

Yazarin Buhara’ya dair degerlendirmeleri, diplomatik temaslarina iliskin aktarimlarinda da baz1
kiiltiirel yargilar icermektedir. Jenkinson, seyahati sirasinda Buhara Hani’nin huzuruna ¢iktigini,
burada Rus Car1’nin mektuplarini hana sundugunu ve onun tarafindan son derece iyi karsilandigin
aktarmakla birlikte hiikiimdarin kendisini birka¢ kez 6zel olarak huzura kabul ettigini ve Rus Car1’nin
gicu, Bulyik Tirk®, kendi memleketleri, kanunlari ile dinleri hakkinda sohbet ettiklerini
belirtmektedir. Ayrica Buhara Hani’nin atesli silahlara ilgi gosterdigini ve el tiifeklerinin kullanimini
denedigini ifade etmektedir. Ote yandan anlatinin ilerleyen kisimlarinda, alacaklarmin eksik ve
gecikmeli sekilde 6denmesini elestirerek hanin ger¢ek bir Tatar gibi davrandigim sdylemektedir
(Hakluyt, 1903a, p. 471). Boylece miiellif, yasadigi bireysel ekonomik ve idari sorunu kiiltiirel bir
ozellik tizerinden acgiklayarak bunu dogrudan Tatar kimligiyle iliskilendirmektedir. Bu durum,
Jenkinson’un diplomatik temaslara iliskin anlatisinin salt bilgi aktarimiyla sinirli kalmadigini, ayni
zamanda Tatar topluluklarina dair algisin1 da yansittigin1 gostermektedir.

Buna karsin yazarin Buhara Hani’na yonelik degerlendirmeleri biitlinliyle olumsuz degildir.
Miiellif, Buhara’ya vardiktan sonra ugradiklar1 eskiya saldirisinin hiikiimdarin bilgisine ulagsmasi
tizerine yliz silahli adamin gorevlendirildigini ve saldirganlarin yakalanmasinin emredildigini ifade
etmektedir. Eskiyalarin bir kisminin 6ldiiriildiigiinii, bir kisminin ise yakalandigini ve ele gecirilen
mallarin bir béliimiiniin kendisine iade edildigini belirtmektedir. Ayrica suglularin saray kapisinda
idam edilmesini hiikiimdarin otoritesinin ve adalet anlayisinin bir gostergesi olarak degerlendirerek
bu tutumu iyi bir adalet (Hakluyt, 1903a, p. 472) seklinde nitelendirmektedir. Ancak tim bu takdir
ifadelerine ragmen hiikiimdar1 barbar kral (Hakluyt, 1903a, p. 471) olarak tanimlamasi dikkat
¢ekicidir. Bu durum, Dogu hiikiimdarlarina yonelik olumlu degerlendirmelerin dahi ¢ogu zaman
otekilestirici bir dil i¢erisinde sunuldugunu gostermektedir.

Jenkinson’un Buhara Hanr’na iligkin anlatisinda hiikiimdarin adini zikretmemesi ayrica tizerinde

3 Burada kullanilan Biiyiik Tiirk ifadesiyle dogrudan Kanuni Sultan Siileyman’mn kastedildigi agiktir. Zira Jenkinson,
Buhara seyahatinden 6nce Osmanl iilkesine gitmis, Halep’te sultamin iran seferi sirasindaki ordu gegisine taniklik
etmistir. Ayrica Osmanli yonetimi tarafindan kendisine ticaret ve seyahat giivenligi saglayan bir imtiyaz belgesi de
verilmistir (Morgan & Coote, 1964, pp. 1-6).
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durulmas1 gereken bir husus olarak goriinmektedir. Hakikaten miiellif, kimi zaman giizergahi
izerindeki kiiciik yerlesimlerin yoneticilerinin isimlerini dahi kaydettigi halde Buhara hiikiimdarinin
adim1  belirtmemektedir. Bunun, donemin siyasi karisikliklart ve hanlik igerisindeki taht
miicadeleleriyle baglantili olmas1 muhtemeldir. Ozellikle sik yasanan otorite degisimleri* sebebiyle
hiikiimdarin konumunun tam olarak netlesmemis olmasi bu tercihte etkili olmus olabilir. Ote yandan
anlatilarda ulema smifinin siyasi siire¢lerde oldukea etkili bir konumda gosterilmesi, miiellifin fiili
niifuzu hiikiimdardan ziyade dini otoritelerde gormiis olabilecegini de diisiindliirmektedir. TUm
bunlarin yani sira dénemin seyahatnamelerinde sik¢a karsilasildigi iizere isimlerin aktarimi ve
transliterasyonu konusunda yasanan belirsizliklerin de bu durumda belirli 6lgiide etkili olmus
olabilecegi diisiintilebilir.

Miiellifin aktarimlari, Buhara Hanligi’ndaki siyasi istikrarsizlik ve giic miicadelelerine dair de
onemli bilgiler sunmaktadir. Zira bolgeye ulastig1 sirada hanlikta siyasi karigikliklara bagl bir fetret
ortam1 hakimdi. Hanedan {iyelerinin muhtelif sehirlerde miistakil bi¢gimde varlik gostermeleri ve
birbirleriyle siirekli miicadele halinde bulunmalar1, merkezi otoritenin ciddi 6l¢iide zayiflamasina yol
acarak yalnizca idari ve askeri yapiyr degil, ayn1 zamanda iilkedeki asayis ortamini da olumsuz
etkilemistir. Bu siyasi par¢alanma ortaminda ulema sinifinin 6n plana ¢iktig1 ve siyasi-idari siireclerde
daha belirleyici bir konuma yiikseldigi goriilmektedir. Yazar, Buhara’daki bir din adaminin
hiikiimdardan daha niifuzlu oldugunu, Rus Cari’nin mektuplarini bizzat teslim aldigin1 ve sehrin
kusatilma ihtimalini bildirerek Buhara’y1 terk etmesi gerektigi hususunda kendisini uyardigini
belirtmektedir (Hakluyt, 1903a, p. 474). Nitekim Jenkinson da bu uyartyr dikkate alarak sehirden
ayrilmig ve sunlar1 ifade etmistir: Bizim ayrilisimizdan on giin sonra Semerkant Hani bir orduyla
gelip Buhara sehrini kugatti. O sirada Buhara Hant baska bir hanedan tiyesine karsi savasa gitmisti.
Bu husus, o iilkelerde iki ya da ii¢ yilda bir goriilen bir durumdur. Orada bir hanin ii¢ ya da dort
vildan fazla hiikiim siirmesi nadirdir; bu da iilkenin ve tiiccarlarin biiyiik zarar goérmesine yol
a¢maktadir (Hakluyt, 1903a, p. 475). Burada dikkat ¢eken husus, siyasi micadelelerin mahiyetinden
ziyade bunlarin ticaret yollar1 ve ekonomik faaliyetler lizerindeki yikici etkisinin 6n plana
cikarilmasidir. Bu durum, yazarin bir tiiccar perspektifiyle hareket ettigini ortaya koymakla birlikte
gozlemlerinin yer yer indirgemeci ve yiizeysel kaldigin1 da gostermektedir. Ayrica bagka bir
anlatisinda Buhara’da bulunan dini bir liderin yiiriirliikkteki kurallarin uygulanmasinda son derece
etkili oldugunu ve kendisine hiikiimdardan daha fazla itaat edildigini belirterek bu dini otoritenin
hiikiimdar tahttan indirebildigini, yerine baska birini gecirebildigini, hatta mevcut hiikkiimdarin da bu

sekilde degistirildigini ifade edildigini aktarmaktadir (Hakluyt, 1903a, p. 470). Bu anlatim,

4 Jenkinson’un goriistiigii Buhara hiikiimdar1 I1. Abdullah Han’dir. Nevruz Ahmed Han’in §liimiiniin ardindan yeniden
giic kazanan Abdullah Han, Mayis 1557°de Buhara’y1 ele gegirerek burayr merkez haline getirmistir. Daha sonra May1s
1561°de babasi Iskender’i biitiin Ozbeklerin hani ilan ettirmis ancak fiili idareyi elinde tutmaya devam etmistir (Saray,
1988, s. 104).
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Buhara’daki ulema sinifinin siyasi mesruiyet iizerinde 6énemli bir gii¢ unsuru olduguna 6rnek teskil
etmektedir.

Jenkinson, Buhara Hanligi’nin ekonomik yapisi ve hiikiimdarin mali uygulamalarina iligkin de
malumatlar aktarmaktadir. Yazar, Buhara hiikiimdarinin biiylik bir servet ve mali glice sahip
olmadigini, gelirlerinin biiyiik 6l¢lide sehir halkindan alinan vergilere dayandigini ve &zellikle
zanaatkarlar ile tiiccarlardan alinan onda bir oranindaki verginin halkin fakirlesmesine yol agtigini
belirtmektedir. Bunun yani sira hiikiimdarin ihtiyag duydugu zaman tiiccarlarin mallarina el
koydurdugunu, bu sekilde borglarini 6dedigini ve satin aldig1r kumaslar karsiliginda kendisine olan
borcun da ayn1 yontemle 6dendigini aktarmaktadir. Hiikiimdarin biiyiik bir zenginlik ve istikrarli bir
mali yap1 olusturamamasi, taht miicadeleleri ve merkezi otoritenin zayifligiyla iliskili gériinmektedir.
Ayrica Buhara’daki para sistemi hakkinda bilgiler vererek tedaviilde giimiis ve bakir paralarin
bulundugunu, altinin ise kullanilmadigin1 ifade etmektedir. Bilhassa bakir paranin degerinin
hiikiimdar tarafindan kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda sik sik degistirilmesini elestirmekte ve bunu
hanlarin genellikle Oldiiriilmeleri ya da tahttan indirilmeleri sebebiyle kisa siire hiikiim
siirebilmeleriyle iliskilendirmektedir. Bu durum iilke ve tiiccarlar i¢in biiyiik bir yikima yol
a¢maktadir (Hakluyt, 1903a, p. 471) ifadesi, siyasi istikrarsizlik ile ekonomik diizen arasindaki
iliskinin miiellif tarafindan bilhassa ticari bakis agisiyla degerlendirildigini gostermektedir. Nitekim
ekonomik meselelere yaklasiminda, bir tiiccar olarak yasadigit maddi kayiplarin ve ticari
beklentilerinin etkili oldugu diistintilmelidir.

Ticarete iliskin aktarimlarinda yazar, Buhara’ya Hindistan, iran, Belh ve Rusya gibi cevre
bolgelerden gelen tliccarlarin olusturdugu bir hareketlilikten s6z etmekte ve her yil biiyiik kervanlarin
sehre ulastigin1 belirtmektedir. Buna ragmen ticaretin niteligine dair aktarimlari, daha ¢ok sinirl
hacimdeki ve gorece diisiik degerli mallara dayanan bir tablo ortaya koymaktadir. Bu minvalde
tiiccarlarin biiyiik dlclide yoksul oldugu, getirdikleri mallarin miktarinin az kaldigi ve bu mallarin
satilabilmesi i¢in uzun siire boyunca sehirde kalmak zorunda olduklar1 6zellikle vurgulanmaktadir.
Ticarette dolasimda bulunan iriinler incelendiginde; altin, glimiis ve baharat gibi yliksek degerli
mallarin bu hat {izerinden dolagsmadigi, buna karsilik Hindistan’dan ince beyaz kumaslar, pamuklu
dokumalar ve kaba keten kumaslar getirildigi, Buhara’dan ise iglenmis ipekler, kirmizi deriler, koleler
ve atlarin ihra¢ edildigi goriilmektedir. Jenkinson, Hindistan’dan altin, glimiis, degerli taslar ve
baharat gibi mallarin getirilmemesini, s6z konusu iirlin ticaretinin Hint Okyanusu giizergahina
yonelmesi ve bu bélgelerin Portekizlilerin hakimiyeti altinda bulunmasiyla agiklamaktadir. Bu
anlatim, kiymetli ticaret iiriinlerinin giderek geleneksel kara yollarindan okyanus ticaretine kaydigini
gostermektedir. Ote yandan Iranh tiiccarlarin gesitli kumaslar, islenmis ipekler ve atlar getirdigi;
buradan kirmiz1 deriler, Rus mallar1 ve kdleler gotiirdiigii anlasiimaktadir. Bununla birlikte Iranlilarin

Buhara’dan kumas satin almadiklari, zira bu iirlinleri kendilerinin getirdigi ve ayrica Halep ile
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Osmanli topraklarindan temin ettikleri ifade edilmektedir. Rus tiiccarlarinin ise Buhara’ya kirmizi
deriler, koyun postlari, ¢esitli yiinlii kumaslar ile muhtelif ahsap trlinleri getirdigi; buna karsilik
pamuklu {riinler, ipekler ve kumaslar gibi mallarla geri dondiigli aktarilmaktadir. Ayrica
Hindistan’dan, hatta Bengal {ilkesi ve Ganj Nehri ¢evresi gibi uzak bolgelerden gelen tiiccarlarla
Ingiliz yiinlii kumaslarmin (kersey) takasinin amaglandi§i ancak bunun kabul gérmedigi
belirtilmektedir. Boylece Ingiliz mallarinin bdlgede beklenen 6lgiide ragbet gormedigi ortaya
cikmaktadir. Bu ¢ercevede yazar, Buhara’daki ticari canliligi kabul etmekle birlikte bolgedeki
ticaretin daha ziyade sinirli hacimli ve siradan ticari tirtinler iizerinden yiiriitildiigiinti aktarmaktadir
(Hakluyt, 1903a, pp. 472-473).

Jenkinson, Cin ile Buhara arasindaki ticaret giizergahlarinin isleyisi ve bu hat iizerinde yasanan
siyasi miicadelelere dair cesitli bilgiler vermektedir. Miiellif, baris ortaminin saglandigi ve yollarin
acik oldugu donemlerde Cin’den Buhara’ya misk, ravent, saten, damask ve ¢esitli ticari emtialarin
getirildigini belirtmekle birlikte kendisinin Buhara’da bulundugu sirada ¢evre iilkelerden kervanlar
gelmesine karsin Cin’den higbir kervanin ulasmadigini ifade etmektedir. Bu durumun sebebi olarak
Buhara ile Cin arasindaki gilizergah iizerinde bulunan Taskent ve Kasgar ¢evresinde uzun siiredir
devam eden savaglar1 gostererek Miisliiman Kazak topluluklarinin Tagkent ¢evresindeki giiclerle
miicadele halinde olduklarini, putperest olarak tanimladigi Kalmuk ziimrelerinin ise Kasgar
bolgesinde etkili olduklarini aktarmaktadir. Ayrica yazarin barbar bozkir halklar: olarak tanimladig
bu topluluklarin oldukg¢a giiglii olduklarini, ev ya da sehir olmaksizin bozkirlarda yasadiklarini ve
yollar tizerindeki hakimiyetleri sebebiyle yagma faaliyetlerinde bulunarak kervan ticaretini biyuk
olgtide engellediklerini belirtmektedir. Goger bozkir topluluklarini bu sekilde tasvir etmesi, medeniyet
kavramini yerlesik yasam iizerinden tanimlayan Avrupa-merkezci ve Otekilestirici bakis acisinin
izlerini tasimaktadir. Jenkinson ayrica yollarin giivensiz hale gelmesi nedeniyle ti¢ yildir Cin ile
Buhara arasinda higbir kervan ulasiminin gerceklesmedigini, ticaret yapilmadigini ve normal
sartlarda agilmasi dokuz ay siiren bu giizergahin tamamen islevsiz kaldigini belirtmektedir (Hakluyt,
1903a, p. 473). Bu gelismeler, XVI. asir I¢ Asyasi’nda siyasi istikrarsizigin ticari dolasim ve
ekonomik siireklilik tizerinde dogrudan belirleyici oldugunu gostermektedir.

Son olarak Jenkinson’un doniis yolculugu esnasindaki gozlemleri, Hazar glizergdhinin tasidigi
risklerin devam ettigini gostermektedir. Yazar, doniis sirasinda eskiya saldirist tehlikesiyle
karsilastiklarin1 ve Hazar Denizi’nde siddetli firtinalar nedeniyle biiyiik giigliikler yasadiklarini
aktarmaktadir. Gemi donanmasindaki yetersizliklerin yani sira ¢capanin da kaybedilmesi nedeniyle
acik denizde stiriiklenmeleri (Hakluyt, 1903a, pp. 475-476), bu hattin yalnizca giivenlik bakimindan
degil dogal sartlar agisindan da son derece tehlikeli oldugunu gostermektedir. Bunun yani sira
Jenkinson, sefer sirasinda Ingiliz kimligini ve Hristiyan aidiyetini vurgulayan sembolik bir ayrintiya

da dikkat cekmektedir: Sunu belirtmek gerekir ki deniz yolculugumuz sirasinda Hristiyanlarin serefi
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icin gemilerimizde Aziz George 'un kirmizi ha¢h Ingiliz sancagini actik, sanirim bu sancak daha once
hi¢ Hazar Denizi'nde goriilmemisti (Hakluyt, 1903a, pp. 477). Miiellifin bu vurgusu, Ingilizlerin
Hazar havzasina ve I¢ Asya ticaret yollaria yeni dahil olan bir gii¢ olarak kendilerini goriiniir kilma
cabalariyla iliskilendirilebilecegi gibi seferin ayni1 zamanda Hristiyan kimligi ve Ingiliz denizcilik

prestijini vurgulayan sembolik bir mahiyet tasidigini da diisiindiirmektedir.

Sonug

Safa’nin XV. asrin sonlarindan itibaren cografi kesiflerle birlikte diinya ticaret yollarinda meydana
gelen doniisiim, Avrupa devletlerini geleneksel ticaret aglarinin disinda yeni giizergahlar aramaya
yoneltmistir. Ozellikle denizasir1 ticarette Ispanya ve Portekiz’in sagladigi {istiinliik, ingiltere’yi
doguya ulasabilecek alternatif yollar bulma arayisina sevk etmistir. Bu siiregte kuzeydogu hatt
iizerinden Asya’ya ulasma fikri yalnizca cografi bir kesif girisimi degil, ayn1 zamanda Ingiltere’nin
Asya ticaret aglarina dogrudan eklemlenme cabasinin bir parcasi haline gelmistir. Moskova
Kumpanyast’nin kurulusu da bu stratejik yonelimin kurumsal bir yansimasin teskil etmektedir. Bu
dogrultuda Ingiliz tiiccarlarinin Rusya iizerinden Hazar havzasina ve oradan I¢ Asya’ya ulasma
tesebbiisleri, Ingiltere’nin dogu ticaretine katilma cabasinin erken orneklerinden biri olarak
degerlendirilebilir. S6z konusu girisimlerin temelinde ise Cin’e kara yolu iizerinden ulagabilecek
alternatif giizergahlar bulma amaci yer almakta olup Jenkinson’un Buhara seyahati de bu arayisin en
somut drneklerinden birini teskil etmektedir. Bu baglamda Buhara, ingilizler agisindan nihai bir hedef
olmaktan ziyade, doguya uzanan ticaret yollarinin durumu hakkinda bilgi edinilebilecek stratejik bir
gecis ve gbzlem sahasi niteligi tagimstir.

Jenkinson’un seyahati, Moskova Kumpanyasi’nin Rusya ile kurdugu miinasebetlerin ardindan
Ingilizlerin dikkatlerini Idil-Hazar hatt1 iizerinden I¢ Asya’ya yonelttiklerini agik bicimde
gostermektedir. Ozellikle Rusya Carligi’nin Kazan ve Astrahan’i ele gecirmesinden sonra Idil
hattinin Moskova kontroliine girmesi, ingilizler agisindan yeni ticaret giizergahlarinin olusmasina
zemin hazirlamistir. Jenkinson’un anlatisinda Moskova’dan Astrahan’a kadar uzanan nehir
giizergahlari, kaleler, sehirler ve ticari faaliyetlere dair verdigi malumatlar, idil hattinin Rusya ile
Hazar havzasi arasindaki ulasim ve ticari dolasimda Onemli bir baglanti gilizergah1 olarak
kullanildigin1 gostermektedir. Buna karsilik Hazar Denizi’nin asilmasinin ardindan karsilasilan
yagmaci gruplar, siirgiin edilmis silahli topluluklar, kervan saldirilar1 ve zorlu sartlar, bu glizergahin
giivenlik ve lojistik bakimdan son derece kirilgan bir yapiya sahip oldugunu ortaya koymaktadir.
Dolayisiyla Jenkinson’un yolculugu, XVI. asirda Rusya iizerinden I¢ Asya’ya ulagsmanin yalnizca
cografi bir mesele olmadigi, ayn1 zamanda giivenlik ve ulasim kosullar1 bakimindan ciddi giigliikler
barindirdigini gostermektedir.

Jenkinson’un Buhara’ya iliskin aktarimlar ise, hanlik icerisindeki siyasi istikrarsizligin giivenlik,

ticaret ve ekonomik diizen tizerindeki etkilerini agik bicimde ortaya koymaktadir. Bununla birlikte
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Kazaklar ve Safevilerle siirdiiriilen miicadeleler, ticaret yollarmin giivenligini tehlikeye sokarak
kervanlarin hareket kabiliyetini sinirlandirmis ve uzun mesafeli ticaret faaliyetlerinin diizenli bigimde
sirdiiriilmesini gii¢lestirmistir. Bu sebeple Cin’e uzanan giizergahlarin savaslar ve bolgesel
miicadeleler nedeniyle kesintiye ugramasi da doguya yonelik ticari baglantilar1 olumsuz etkilemistir.
Ancak bu durumun dénemin siyasi ve askeri sartlarindan kaynaklanan gecici bir mahiyet tasidigi
unutulmamalidir. Dolayistyla bu gelismeler, I¢ Asya’daki siyasi miicadelelerin yalnizca bolgesel gii¢
dengelerini degil, uzun mesafeli ticaret yollarinin islerligini de dogrudan etkiledigini gostermektedir.
Ayrica Buhara’da yasanan i¢ ¢catismalara bagli olarak hanlik tahtinin siklikla el degistirmesi sebebiyle
tedaviildeki paralarin degerinin keyfi bi¢imde yeniden belirlenmesi ekonomik istikrarsizligin bir
gostergesi olarak degerlendirilebilir. Nitekim bu durum, 6zellikle yabanci tiiccarlar agisindan ticari
faaliyetlerde belirsizligi artirarak 6nemli maddi zararlara yol agmis olmalidir.

Tiim olumsuzluklara karsin yazar, Buhara’nin Hindistan, iran, Belh, Rusya ve civar bolgelerden
gelen biiyiik tiiccar kervanlarinin ugrak noktalarindan biri oldugunu da belirtmektedir. Esasen
Buhara, iIpek Yolu giizergahlar iizerinde yer alan &nemli ticaret merkezlerinden biri niteligi
tasimaktaydi. Ancak Jenkinson’un aktarimlari, bolgedeki ticari yapinmn Ingiliz tiiccarlarmin
amagladiklar1 ticari faaliyetler agisindan siirli kaldigini gostermektedir. Nitekim tiiccarlarin
getirdikleri mallar1 satabilmek icin iki veyahut {i¢ y1l beklemek zorunda kaldiklarini belirtmesi,
bolgedeki ticari dolagimin yavas isledigine ve ticaretin beklenen Ol¢lide karli olmadigini
diisiindiigiine isaret etmektedir. Ayrica yazarin, Hindistan’dan altin, gimiis, degerli taslar ve baharat
gibi yiiksek degerli mallarin getirilmedigini 6zellikle vurgulamasi Buhara ticaretini kendi ticari
beklentileri agisindan yetersiz buldugunu gostermektedir. Ozellikle Ingiliz tiiccarlarmin bolgeye
getirdigi ylinlii kumaslarin (kersey), Hindistan’in en uzak bolgelerinden hatta Bengal {ilkesi ve Ganj
Nehri ¢evresinden gelen tiiccarlar tarafindan yeterli 6lcilide talep gormemesi ve takas girisimlerinin
basarisiz kalmasi, Ingiliz ticareti ile bolgedeki mevcut tiiketim aligkanliklar1 arasinda belirgin bir
uyumsuzluk bulundugunu ortaya koymaktadir. Bu durum, bolgede ince pamuklu kumaslar ile ipekli
dokumalarin daha yaygin bigimde tercih edilmesiyle iliskilendirilebilir. Ayrica Hindistan’1n, bilhassa
Bengal bolgesinin, bu dénemde yiksek kaliteli tekstil Uretiminde 6nemli bir merkez konumunda
bulunmasi da Ingiliz kumaslarinin bélge tiiccarlar agisindan cazibesini smirlamis goriinmektedir.
Bununla birlikte Buhara ticaretinin biitliniiyle islevsiz oldugundan s6z etmek giictiir. Esas mesele,
dolasimda bulunan ticari emtialarin biiyiik 6l¢lide cesitli kumaslar, deri, kole ve hayvanlardan
olusmasi sebebiyle bolgedeki ticaret yapisinin ingiliz tiiccarlarinin hedefledigi biiyiik hacimli, yiiksek
karl1 ve hizli dolagimli ticaret modeliyle tam anlamiyla drtiismemesidir.

Neticede Jenkinson’un tecriibesi, Cin’e ulasma amaciyla Rusya ve I¢ Asya iizerinden isletilmek
istenen alternatif kara ticaret yolunun, siyasi istikrarsizlik, giivenlik sorunlari ve bolgesel ticaret

yapist sebebiyle Ingiliz tiiccarlarinin beklentilerine uygun bir nitelik tasimadigini gdstermistir.
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Moskova Kumpanyasi’nin sonraki yillarda Iran hattina yénelmesine ragmen bu ticareti de yiiksek
riskler nedeniyle siirdiiriilebilir bulmamasi, Ingiltere’nin doguya kara giizergahlari iizerinden agilma
girisimlerinin kalic1 ve istikrarli bir ticari iligski agima doniisememesini agiklamaktadir. Buna karsin
Jenkinson’un yolculugu, Ingilizlerin I¢ Asya’ya dair ilk gozlemlerini ve sistemli bilgi birikimini
ortaya koymasinin yani sira mevcut kaynaklara gore ingilizlerin Ozbek sahasiyla kurdugu ilk
dogrudan temasi teskil etmesi bakimindan da miihimdir. Dolayisiyla s6z konusu sefer, ingiliz ticari
ve diplomatik faaliyetlerinin I¢ Asya’ya yonelmesinin erken bir tezahiirii olarak ele almabilir.
Nitekim seyahatname, donemin siyasi ve ekonomik sartlar1 ile ticari yapiya dair 6nemli gozlemler
aktarmakla birlikte giizergah iizerindeki nehirler, sehirler, gecis noktalar1 ve topluluklara iliskin
verdigi bilgiler sayesinde donemin cografi ve beserl yapisina dair de dikkat c¢ekici veriler
sunmaktadir. Bu yoniiyle eser, erken modern donemde Batililarin Dogu toplumlarini nasil
algiladiklarini gostermesi bakimindan da ayri bir 6neme haizdir. Ancak s6z konusu anlatilarin,
miiellifin tliccar kimligi, ticari beklentileri ve Avrupa-merkezci bakis acis1 ¢ercevesinde sekillendigi
unutulmamahdir. Bu cercevede Jenkinson’un Buhara seyahatinin notlari, XVI. asir idil-Hazar
Havzasi ile I¢ Asyasi’nin siyasi, ekonomik, cografi ve zihinsel diinyasini anlamaya katki saglayan

elestirel bir yaklasimla degerlendirilmesi gereken ¢cok katmanli bir tarihi kaynak niteligi tasimaktadir.
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